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Projekt badawczy

UM

Zachowania transportowe mieszkancow polskich miast:
przyczynowosc, zmiany zachowan i wptyw na klimat

Narodowe Centrum Nauki, OPUS, 2020/37/B/HS4/03931

Zespot: Marta Skowronska, Filip Schmidt, Marianna Kostecka,
Dawid Krysinski, Cezary Brudka
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Wczesniejsze badania

Uniwersytet Islandzki
Faculty of Civil and Environmental Engineering

+ Uniwersytet Aalto
+ Norweski Uniwersytet Nauk Przyrodniczych (NMBU)

Jukka Heinonen, Arora Arnadéttir, Kevin Dillman,
Johanna Raudsepp, Juudit Ottelin i inne osoby




yif

=
=
ﬂ:

)

A

B B

Q
O

23

Przedmiot badan

W dzisiejszej prezentacji:

Emisje gazow cieplarnianych zwigzane z mobilnoscig
Trendy geograficzne i miejskie uwarunkowania mobilnosci
Nierownosci w korzystaniu z mobilnosci

Spoteczne uwarunkowania mobilnosci

Dostepnosc, ubdstwo transportowe i negatywne skutki
spoteczno-ekologicznych

W projekcie:

Zmiany w mobilnosci: w biografii, historii i przebiegu zycia

Postawy, normy i znaczenia zwigzane z mobilnoscig
| zmianami klimatu

Praktyki spoteczne



% Emisje gazow cieplarnianych

0 Udziat transportu we wszystkich
1 4 /0 emisjach gazow cieplarnianych
(Lamb i in. 2021)

0 Udziat lotnictwa we wptywie
4 /0 cztowieka na klimat
(Klower i in. 2021)

Wzrost emisiji z transportu w Polsce

B 76%  od 2005 do 2017 roku

(Rabiega i Sikora 2020)



Emisje gazow cieplarnianych
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Automobile- Increased Per Capita Automobile-
Oriented Motor Vehicle Travel Oriented
Land Use Planning

Patterns Practices
. Automobile Feduced
enerous educe
Parking Dependency Non-
Supply Automobile
Travel
Options
Automobile- Alternative
Oriented Suburbanization and Modes
Land Use Degraded Urban Stigmatized
Planning Neighborhoods

(Litman 2006)
e
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Stosunkowo silnie
ugruntowana
zaleznosc¢ miedzy
miejscem
zamieszkania

| cechami srodowiska
zbudowanego

a mobilnoscig lokalng
| ZzZwigzanymi z nig
emisjami

Kontekst miejski

PODZIAL METROPOLII NA STREFY WEDLUG
TEORII ,TRZECH TKANEK MIEJSKICH"

@ﬁm \ 8km 20km

o 2 ' = el T .

. Strefa dobrej dostepnodci transportu
1biorowego
. Strefa podstawowe] dostepnodci

Strefa samochodowa

llustracja: Hanna Obracht-Prondzynska




Trendy geograficzne
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Trendy geograficzne
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Wyrazny trend w
mobilnosci lokalnej

Niemal odwrocony
trend w mobilnosci
miedzynarodowe;

Podroze lotnicze
dominujg strukture
emisji

Trendy geograficzne

A - Helsinki

Car-oriented zone (N=119) IS 23% DG
Basic public transportation zone (N=182) IINIZS5N 31% S 46%
Intensive public transportation zone (N=163) IS 20% G
Pedestrian zones of the sub-centers (N=102) ZSGM 22% NGNS
Fringe of the central pedestrian zone (N=182) B8 22% NS
Central pedestrian zone (N=93) B 22% NS

0 1000 2000 3000 4000 5000
B - Reykjavik

Car-oriented zone (n=270) [INCS 10% S
Basic public transportation zone (n=122) [[26anl 10% G
Intensive public transportation zone (n=42) [N2aNcs G
Fringe of the central pedestrian zone (n=163) |55 11% G
Central pedestrian zone (n=97) S8l 10% 2

0 1000 2000 3000 4000 5000

yearly GHG emissions per person [kgCO2e]

B nternational Domestic B Local

Czepkiewicz i in. (2020)




Trendy geograficzne
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Dlaczego mieszkancy miast i ich centrow podrozujg wiecej?
Kapitaty

Cechy spoteczno-demograficzne

Globalne sieci spoteczne

Postawy, habitus, style zycia

Hipoteza kompensacji

Dostepnosc infrastruktury
transportu

?




% Nierownosci

Lotnictwo i wakacje to najbardziej nierébwno roztozone
formy zuzycia energii (Oswald i in. 2021)

Gossling i Humpe (2021):

* 1% ludzi generuje 50% emisji z podrdzy lotniczych

» 2-4% ludzi leciato samolotem do innego kraju w 2018
* 10% ludzi leciato samolotem w 2018 roku

W najzamozniejszych spoteczenstwach i miastach najbardzie;
mobilne 20% generuje okoto 60% emisji z podrozy lotniczych

W Polsce okoto 20% spedza wakacje za granicg (CBOS),
okoto potowa z nich dociera tam samolotem (GUS)



Obszary badan

Sondaz

Narzedzie

Termin

Badanie w projekcie

Poznanski obszar funkcjonalny
Trojmiejski obszar funkcjonalny

CAPI: N=2150 w kazdym obszarze, random
route, kontrola proporcji wieku, ptci |
wyksztatcenia

CAWI. rekrutacja przez reklamy na Facebooku
| artykuty w mediach

Geoankieta - Lopi Ask

listopad 2022 — luty 2023
+ marzec-kwiecien 2023
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Sondaz:

Obszar funkcjonalny
W(Q 10%
mieszkancow
dojezdzajgcych do
miasta centralnego

Maksymalny zasieg
analiz GIS:

Obszary funkcjonalne
Poznania i Gniezna
wg Eurostatu +
Kiszkowo

Obszar badan - poznanski

Obrzycko
Obrzycko
Mieleszyn
Ostrorog
Murewana Goslina
Szamotu’ry RS Gniezno
-«-\
Rokietmica o Gniezno

Tarnowo Podgorne Niechanowo

Czerniejewo

Poznan

Dopiewo Kostrzyn '
Komenniki s N
Masina
Czempin B d Obszar badan
rodnica
[] Sondaz

[ ] Opracowanie GIS




Obszar badan - trojmiejski
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Sondaz:
Obszar funkcjonalny | Ruck LIbszar baclan
wa 10% [ ] Sondaz
,g 0 o [ ] Opracowanie GIS
mieszkancow “
. . . s WEJhEI’OWO Reda Kosakowo
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’ . . . T Stegn
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% Pomiar mobilnosci

W obrebie aglomeraciji (lokalna)

* \Wskazane na mapie miejsca zamieszkania |
odwiedzane

« Czestotliwosc, srodki transportu, cele podrozy

« Odlegtosci wyliczone wedtug sieci drog
OpenStreetMap

Poza aglomeracja (diugodystansowe)
* Wyjazdy prywatne i stuzbowe

« Rowniez pytanie na mapie, ale tutaj wyniki z
uproszczonego pytania w formie macierzy



Emisje gazow cieplarnianych
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. . Rower
Ws.p ol_czy’nr.nkl Rower elektryczny
emisyjnosci Hulajnoga elektryczna

Kolej miejska (Tréjmiasto)
Well-to-Wheel Tramwaj
Nie tylko spalanie Autobus
pa|iW, ale tez ich Kolej miejska (Poznan)

prgdukcja i transport Samochdd elektryczny (BEV)
Samochdd spalinowy - LPG

Samochéd hybrydowy (PHEV)
Samochéd hybrydowy
Samochdd spalinowy - benzyna

Samochdd spalinowy - diesel
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B Emisyjnos¢ WTW [kg CO2eq / pas-km]




UM

Wspotczynniki
emisyjnosci

Well-to-Wheel
Well-to-Wake

Nie tylko spalanie
paliw, ale tez ich
produkcja i transport

CO,

+ w lotnictwie zwigzki
inne niz CO,

Emisje gazow cieplarnianych

Pociag IC za granica
Pocigg IC w kraju
Autobus pow. 1000 km
Pociag regionalny w kraju
Autobus do 1000 km

Samochéd

Samolot pow. 3000 km
Samolot 1000 - 3000 km
Samolot 501 - 1000 km il
Prom

Samolot 201 - 500 km
Samolot 50 - 200 km

O 01 02 03 04 05 06 0.7

H Emisyjnos¢ CO2 WTW [kg CO2eq / pas-km]
[ Emisyjnos¢ nie-CO2 [kg CO2eq / pas-km]
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Obszar
poznanski:

Wyrazny trend
geograficzny w
emisjach z
mobilnosci lokalnej

Najwyzsze emisje
dtugodystansowe
w strefie of 4 do 8
km od gtdwnych
centrow

Emisje gazow cieplarnianych

Strefa 7: pow. 20 km (N=214)

Strefa 6: 12 - 20 km (N=224)

Strefa 5: 8 - 12 km (N=188)

Strefa 4: 6 - 8 km (N=209)

Strefa 3: 4 - 6 km (N=267)

Strefa 2: 2 - 4 km (N=333)

Strefa 1: 0 - 2 km (N=243)
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Obszar
trojmiejski:

Nizszy poziom
emisji niz w
obszarze
poznanskim

Podobne trendy
geograficzne

Emisje gazow cieplarnianych

Strefa 7: pow. 20 km (N=53) w

Strefa 6: 12 - 20 km (N=243) 6%

Strefa 5: 8 - 12 km (N=353) _ 22%
Strefa 4: 6 - 8 km (N=287) _ 30%

Strefa 3: 4 - 6 km (N=364) 28%
Strefa 2: 2 - 4 km (N=327) 30%
Strefa 1: 0 - 2 km (N=249) 29%

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Emisje gazéw cieplarnianych [kg CO2eq]



Emisje gazow cieplarnianych
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Emisje gazow cieplarnianych
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Skupienia niskich
emisji blisko centrow
| wzdtuz gtownej linii
SKM

Skupienia niskich i wysokich wartosci
emisji CO2 z mobilnosci lokalnej

e Niskie wartosci, p<=0.001

e Niskie wartosci, p<=0.005

o Nieistotne statystycznie

e  Woysokie wartosci, p<=0.005

e Wysokie wartosci, p<=0.001

[ ] Gminy objete
sondazem
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Emisje gazow cieplarnianych
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Gestosc¢ zaludnienia L
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Emisje gazow cieplarnianych
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Niski poziom emisji
w Srodmiesciu

| niektérych osiedlach
poza centrum
(Pigtkowo | Rataje)

» © i
o o Murowana Goslina

O

o Murowana Goslina

Skupienia niskich i wysokich wartosci
emisji CO2 z mobilnosci lokalnej

e Niskie wartosci, p<=0.001

® Niskie wartosci, p<=0.005

© Nieistotne statystycznie Puszczykowo

@Tg.

e  Wysokie wartosci, p<=0.005 Mosin
e Wysokie wartosci, p<=0.001 g
[ ] Gminy objete B, ol o 0 5 10 15km
sondazem
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Oba rodzaje
mobilnosci sg
bardzo nieréwno
roztozone w
badanych probach

Rozktad bliski
logarytmicznemu

Emisje gazow cieplarnianych
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Nierownosci w
mobilnosci
dtugodystansowe;
wieksze niz w
zamozniejszych
Krajach

20% najwiece;
podrozujgcych
generuje

78% emis;ji

10% - 58% emisji

Emisje gazow cieplarnianych

100%
90%
80% -
70%
60% -
50%
40%
30% -

Udziat w emisjach

20%
10%
0%

o\o olo o\o o\o o\ \o o\o \o o\o o\o o\o o\o o\o o\o o\o o\o o\o

R B SV O 5 PP G ® AP A D P
Udziat w prébie

- ROWny podziat = Mobilnos¢ dtugodystansowa == Mobilnos¢ lokalna



Emisje gazow cieplarnianych
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. |
Poziom ] Doktorat (N=10)
wyksztatcenia bardzo
silnie I:OZI’],ICFIJG emisje Wyzsze magisterskie lub lekarskie (N=973)

z mobilnosci

d’rugodystansowej Wyzsze licencjackie lub inzynierskie (N=399)
Najnizsze emisje Srednie (N=1278) I
z mobilnosci lokalnej -
majg osoby Zawodowe (N=645) m
o wyksztatceniu :
ZaWOdOWym Podstawowe lub gimnazjalne (N=379) ']
| podstawowym |

0O 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Emisje gazéw cieplarnianych [kg CO2eq]
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Wyksztatcenie
rodzicow rowniez
silnie roznicuje
poziom mobilnosci,
szczegolnie
dtugodystansowe;

Wzorce mobilnosci
I kapitaty przenoszag
Sie z pokolenia na
pokolenie?

Emisje gazow cieplarnianych

Doktorat (N=15)

Wyzsze magisterskie lub lekarskie (N=413) _

Wyzsze licencjackie lub inzynierskie (N=268)

Srednie (N=1309)

Zawodowe (N=1148)

Wyksztatcenie rodzicow

Podstawowe lub gimnazjalne (N=494)

Q O)QQ '\900 '@QQ q90° qﬁ)go %000 r§>°°
Emisje gazoéw cieplarnianych [kg CO2eq]



Emisje gazow cieplarnianych

UM

Poziom mobilnosci
— | emisji — spada
wraz z wejsciem w
wiek emerytalny

2500

2000 —

1500 —

1000

500

Emisje gazéw cieplarnianych [kg CO2eq]
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Kapitat ekonomiczny
rowniez silnie roznicuje
poziom mobilnosci,
szczegolnie
dtugodystansowej

Wskaznik zawiera
dochody osobiste,
dochody gospodarstwa
domowego

| samoocene sytuacji
materialnej

Emisje gazow cieplarnianych

Wysoki (N=809)

Przecietny (N=1998))

Niski (N=826)

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Emisje gazow cieplarnianych [kg CO2eq]



Emisje gazow cieplarnianych
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Kontakty za granica

takie jak daleka 4 - cztery rodzaje kontaktéw za granicg (N=109)

rodzina, bliska

rOdZina, dalsi Znajomi 3 - trzy rodzaje kontaktéw za granica (N=201)
-

| bliscy przyjaciele —
rowniez roznicuja
mobilnosc¢
dtugodystansowg

2 - dwa rodzaje kontaktow za granicg (N=552)

1 - jeden rodzaj kontaktéw za granicg (N=633)

|

O - brak kontaktéw za granicg (N=820) H}

500 1000 1500 2000 2500 3000

Emisje gazow cieplarnianych [kg CO2eq]




Emisje gazow cieplarnianych
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Doswiadczenia

zagraniczne takie jak 3 stdiaipracazagranica
studia, praca

| mieszkanie za
granicg — szczegolnie
w wielu krajach —
rowniez zwiekszajg
poziom mobilnosci
dtugodystansowe;.

(wiele krajow) (N=26)

2 - studia i praca za granicg (jeden kraj) (N=41)

1 - studia lub praca za granica (N=64)

O - brak doswiadczen zycia za granicg (N=800)

0O 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Emisje gazéw cieplarnianych [kg CO2eq]



Perspektywa
UAM ekologiczno-spoteczna

. . . emisje RS 5 e zani:misggczeﬁ
Przetozenie koncepcji o BZOW ; povicirza

ekonomii obwarzanka
Kate Raworth na
dziedzine mobilnosci

o wystawienie
£ na negatywne
skutki
transportu

: 94 b’_é.Or,-_, nie Ogl_’an“"{'? : \1“"\\ o
§lad e n ‘nych'poko\ef\‘.““_. ‘ §lad
materiatowy N i : ekologiczny
Yeap koLoa T

llustracja: Hanna Obracht-Prondzynska



Perspektywa
UAM ekologiczno-spoteczna

p Kory f‘arze. Ecological Ceiling (EC)
zrownowazonej
konsumpcji Sustainable Consumption Corridor (SCC)
w dziedzinie
mobilnosci Social Floor (SF)

Fuchs iin. (2021), Consumption corridors: Living a good life within
sustainable limits. Routledge

Dillman i in. (2021), A safe and just space for urban mobility: a
framework for sector-based sustainable consumption corridor
development, Global Sustainability



% Dostepnosc i ubdstwo transportowe

Uzytkowanie Brak mozliwosci
terenu dotarcia w wazne _
EHHE Sie¢ miejsca Wyl;luczeme
transportowa spoteczne
Czas spedzany o
Dostepnosé na dojazdach Mniejsze szanse
Obcigzenie Stres,
Umiejetnosci wydatkami na zmeczenie
Zasoby transport _
Przyzwyczajenia . .Z.d rowie
Hatas, wypadki, | jego brak

Zobowigzania

: : zanieczyszczenie
Ograniczenia

powietrza



Ubdstwo transportowe
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Negatywne 2.6
odczucia zwigzane z 24 .
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aktywnosci - LTy
np. zakupy, spotkania, 12
ochrona zdrowia, 1
rekreacja, Strefa 1: 0 Strefa 2: 2 Strefa 3:4 Strefa4: 6 Strefa5:8 Strefaé:  Strefa 7:
y - 2km -4 km - 6 km -8 km -12km 12-20km pow. 20
z powodu trudnosci -
Z dOj azdem = == == Negatywne odczucia zwigzane z dojazdami (Poznan)
---------- Negatywne odczucia zwigzane z dojazdami (Tréjmiasto)
np. Za drogo, Za d"UQO, = == == Rezygnacja z aktywnosci z powodu trudnosci z dojazdem (Poznan)
nie ma czym, e Rezygnacja z aktywnosci z powodu trudnosci z dojazdem (Tréjmiasto)

niebezpiecznie, zbyt
meczaco.



UM

Obciagzenie halasem
ze zrodet
transportowych

np. samochody,
tramwaje, autobusy,
samoloty.

Uczestniczenie w
niebezpiecznych
sytuacjach
drogowych
podczas chodzenia
pieszo i jezdzenia
rowerem

Ubdstwo transportowe

28
26 o
= gy
24 =~ bt o
", ~ ——_,_——‘-"’ - ’0'
29 ..,_::" i N " e -t il _“6.-!
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1.6
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1.2
1
Strefa 1: 0 Strefa 2: 2 Strefa 3: 4 Strefa4: 6 Strefa5:8 Strefaé:  Strefa 7:
-2 km -4 km - 6 km -8 km -12km 12-20km pow. 20
km

- == == (bcigzenie hatasem ze Zrédet transportowych (Poznan)

---------- Obciazenie hatasem ze Zrédet transportowych (Tréjmiasto)

= == == |Jczestniczenie w niebezpiecznych sytuacjach drogowych (Poznan)
---------- Uczestniczenie w niebezpiecznych sytuacjach drogowych (Tréjmiasto)



Ubostwo transportowe
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Osoby 0 nizszym 3
kapitale
ekonomicznym .4
czescigj 22 00—
doswiadczajg
negatywnych zjawisk ;4 —
zwigzanych 14
z transportem. 12

Niski Przecietny Wysoki
Kapitat ekonomiczny
-— Negatywne odczucia zwigzane z dojazdami
- Rezygnacja z aktywnosci z powodu trudnosci z dojazdem

Obciazenie hatasem ze zrédet transportowych

- |Jczestniczenie w niebezpiecznych sytuacjach drogowych



% Gtowne wnioski

W zakresie mobilnosci lokalnej

« Podobne trendy geograficzne jak we
wczesniejszych badaniach

* Wysoki poziom nierownosci

* Roznice w poziomie mobilnosci osob o roznych
kapitatach




% Gtowne wnioski

W zakresie mobilnosci diugodystanowej

« Odmienne trendy geograficzne niz we
wczesniejszych badaniach

« Bardzo wysoki poziom nierownosci

* Duze roznice w poziomie mobilnosci osob
0 roznych kapitatach

* Wczesniejsze doswiadczenia | kontakty
zagraniczne majg bardzo duze znaczenie




UAM; %é Polityki miejskie

W zakresie mobilnosci lokalnej:

« Zapobieganie rozlewaniu sie miast

* Model miasta zwartego

« Szybki i tani transport zbiorowy

» Koordynacja rozwoju zabudowy i transportu
* Dostepnosc regionalna i lokalna

Nic nowego, lecz wyniki dotyczgce zroznicowania
dostepu do mobilnosci w grupach spotecznych dajg
wazng perspektywe na spoteczne skutki polityk



UAM; %é Polityki miejskie

W zakresie mobilnosci diugodystansowej:

» Konieczne opodatkowanie lotnictwa, lecz
samorzady nie majg w te] kwestii kompetencii

» WWspieranie potgczen transportem zbiorowym
miedzy miastami i w regionie

* Promowanie spedzania czasu wolnego w regionie

* Odchodzenie od aktywnego wspierania lotnisk?

* Endogeniczny rozwqj lokalny niezalezny od
miedzynarodowego kapitatu?
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