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Kontekst pierwszy

Wptyw zanieczyszczen pochodzacych z samochoddow
na zdrowie ludzi, w tym osob o szczegdlnych cechach

Strefy Czystego Transportu (SCT) jako jedno z rozwiazan
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Long-term NO, exposure and mortality: A
comprehensive meta-analysis #
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T () pollution through new vehicle standard
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Zero Pollution Action Plan

Towards zero pollution for air, water and soil.

European Commission aims to reduce air
s
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https://www.euronews.com/my-europe/2022/11/10/european-commission-aims-to-reduce-air-pollution-through-new-vehicle-standards
https://www.euronews.com/my-europe/2022/11/10/european-commission-aims-to-reduce-air-pollution-through-new-vehicle-standards
https://www.eea.europa.eu/media/infographics/comparison-of-nox-emission-standards/view
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Annual mean PM2.5 concentrations in
2021
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Stezenia PM2,5 w 2021 r. w odniesieniu do dziennej wartosci dopuszczalnej w UE. Zrédto:: https://www.eea.europa.eu/publications/europes-air-quality-status-2023 [5.0
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Srednia dzienna koncentrcja NO2 na gtéwnych drogach Krakowa w 2017 r. Na czerwono - miejsca z przekroczeniem normy.
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https://miip.geomalopolska.pl/imap/

1 () Procent pojazdow spetniajgcych poszczegolne normy EURO, ktore poruszaja sie po Krakowie,
T i ich udziat w emisji zanieczyszczen*
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Zrodto: materiaty publikowane przez Miasto Krakdw na bazie pomiaréw wykonanych w Krakowie przez ICCT, zob. tez Bernard, Tietge i Pniewska 2020



Sredni wiek samochodu osobowego (2022)

Polska 14,9
UE 12,3
Niemcy 10

Zrédto: opracowanie wtasne na bazie raportéw European Automobile Manufacturers' Association (ACEA)

Odsetek pojazdéw importowanych wsréd wszystkich nabywanych w Polsce samochodéw (2022)

Polska 69%

Niemcy 27%

Zrédto: Statista

Liczba uzywanych samochodow importowanych rocznie do Polski
ok. 1 miliona (15. miejsce na swiecie)

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych International Transport Forum



SCT w Krakowie - zatozenia w ksztatcie
proponowanym w czasie realizacji badania

« Start: 1.07.2024 -> 1.07.2025 (przesuniety na skutek sporu prawnego)
Powierzchnia: 327 km2 (obszar miasta)

Czas obowigzywania: 24/7

Standardy (od 2026): Euro 3 (Petrol/LNG) / rok produkgcji po 1999, Euro 5 (Diesel) /
produkcja po 2009

Procent aut, ktore nie spetniajg ww. wymogow: ok. 23%

Wytaczenia:
« samochody prowadzone lub przewozgce osoby, ktére w 2023 r. miaty ponad 70 lat,
« samochody uzywane przez osoby niepetnosprawne,
* motocykle,
* pojazdy historyczne,

* pojazdy specjalne i
POZNAN



SCT w Poznaniu - zatozenia w ksztatcie
proponowanym w czasie realizacji badania

« Start: brak wyznaczonej daty, jedynie bardzo wstepne zatozenia sprzed kilku lat

Powierzchnia (w zatozeniach): nie wiecej niz Sciste sSrodmiescie

Czas obowigzywania: nieokreslony, prawdopodobnie 24/7

Standardy: nieokreslone

Procent aut, ktére nie spetniajg ww. wymogow: brak danych

Wytaczenia: brak danych

PﬁéNAN
Ba .



Kontekst drugi

Spory dotyczace SCT, w tym zwtaszcza ich wptywu na:
(1) Jakos¢ powietrza (a wiec efektywnos¢ w realizacji celow)
(2) Jakosc¢ zycia w innych wymiarach oraz rozktadu kosztéw i zyskow z

wprowadzenia SCT.
POZNAN
Ba



GB GB News @GBNEWS - 15h

m e .‘ " 5 'The Government are hell-bent on us driving EVs, the country's not ready
\ A= ' 4 : for it.
(AL X .
\ . Howard Cox explains why he will stand as a candidate to become the next
\ ) Mayor of London and his opposition to Sadiq Khan's ULEZ.

Madrid’s low emissions zone to be scrapped = B News off YouTube Bitly/RuRrEwD

y 14May 2021
f by Sarah Wray

Madrid's controversial low-emissions zone (LEZ), Madrid Central, is set to be scrap’

by the Spanish Supreme Court.

Ak

ULEZ AWARENESS DEMO

Protesters take to the streets of Dartford amid plans to expand ULEZ GBNEWS.COM




Looking forward to meeting with the anti-ULEZ lawful protesters in
Dartford. See you there. 12:3:00pm @gbnews @MartinDaubney
@TiceRichard

London’s Mayor: Sadiq Khan’s ULEZ.

A tax on the poor that fails to address the main causes of pollution?
MISREPRESENTED data?

This will be coming into a city near all of us, if not resisted.

telegraph.co.uk/news/2023/06/0...

Khan appears to have MISREPRESENTED DATA to claim that
the outer boroughs have higher death rates because of air
quality, rather than their older population. \

05:22 Sun 11 Jun
X Enough of Sadiq Khan's Ulez eco-posturing °
& www.telegraph.co.uk

6 COMMENT

Ulez is pointless eco-posturing

O scT jako spor roznych rodzajow i zrédet wiedzy




LTEQ Przyktad z polskiego kontekstu

Strona na Facebooku ,LEZ w

Krakowie musi zostac
poprawiony”. Post z 16.07.2024.

\ W2 "43 000 PLN [10 000 EUR] na
D" E}L pierwszy samochod (w zyciu). Tyle
@ wydajq nastolatki w Niemczech.

Niemiecki nastolatek wydaje wiecej
na swoj pierwszy samochod niz
przecietny polski kierowca, ktory
kupuje uzywany samochéd”.

’ Strefa Czystego Transportu w Krakowie - do
poprawki

1tys. polubienia - 1,5 tys. obserwujacy PO Z N A ﬂ




) Przyktady z polskiego
kontekstu

Takim czolgiem mozesz wjechac do strefy dla bogaczy zwanej dla zmylenia
przeciwnika strefg ,czystego transportu” no ale Cinqusiem juz nie
wjedziesz.

No i czego biedaku nie rozumiesz? @

< Obserwuj
1 dzien - O

Dzigkujemy, ze zaszczycit pan tym pojazdem strefe
czystego transportu w Warszawie. On uciele$nia czysty
transport, literalnie oczyszcza powietrze jadac.
Pozdrowienia tez od mojego sgsiada z dziatki obok
pierdolnika, ktéry ma btekitne Cinquecento i juz nie
wjedzie. Musi kupi¢ takiego pickupa, to proste.
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: NleoczyW|ste sojusze?

Strefy Czystego Transportu nie s3g lewicowe.

SCT w obecnym ksztatcie to nic innego jak projekt, ktdry mozna okresli¢
mianem zepchniecia odpowiedzialnosci klimatycznej na zwykiych
Polakow.

1. Dopuszczalne roczniki samochodéw to horror dla ubozszych i
przecietnych.

Following

Dziatacz spoteczny. Mieszkanie

prawem, a nie towarem. Zawsze po
stronie wykluczonych. Zatozyciel i lider

ruchu

1,271 151K

nm
TR
l|cl .,

POZNAN



) Nieoczywiste sojusze?

,1. Dopuszczalne roczniki samochodow to horror dla ubozszych i
przecietnych.

13 letnimi autami diesel w 2028 roku bedg np: - Kia Ceed - BMW
Seria 5 518d - Renault Clio IV - Toyota Corolla.

Ten ostatni model jest jednym z najpopularniejszych samochodow w
naszym kraju. Toyota Corolla z 2015 roku z silnikiem diesla kosztuje

dzis okofo 25 tysiecy ztotych. Nie jest to oferta skierowana do 0sob
wybitnie majetnych. (...)”

Zrédto: post dziatacza spotecznego na portalu Twitter/X POZNAN



) Nieoczywiste sojusze?

,2. Strefa Czystego Transportu ogranicza emisje zanieczyszczen.
[ALE] Klimatycznie wychodzi na zero.

(...) w Polsce (...) nadal dominuje energia wytwarzana z wegla.

(...) Podstawq jest rozwijanie atomu oraz dyskusja nad specjalnymi
stawkami dla uzytkownikow elektrykow, ktore mogtyby byc

zachetq do tego, by tadowac auta wtedy, kiedy w sieci pojawia sie
najwiecej zielonej energii.”

Zrédto: post dziatacza spotecznego na portalu Twitter/X POZNAN



) Nieoczywiste sojusze?

,93. Strefy Czystego Transportu? Tak, ale w i ha innych warunkach.

SCT rzeczywiscie powoduje spadek zanieczyszczen powietrza w
miastach. Mozemy to zauwazy¢ na przyktadzie doswiadczen z

innych miast (...). Oraz szacunkoéw, jakie mamy dla wprowadzenia
SCT w Warszawie

(...) co zrobi¢, aby uniknac eliciarskiego wygladu SCT, a nadal miec
czystsze powietrze?”

Zrédto: post dziatacza spotecznego na portalu Twitter/X POZNAN



) Nieoczywiste sojusze?

”1. Ograniczanie ruchu samochodowego. Catego.

(...) w Scistym centrum miasta, to rozwigzanie, ktére prowadzi do
pobudzenia biznesu, ograniczenia emisji, oddania przestrzeni dla
pieszych. A co przede wszystkim - jest to ograniczenie dla kazdego,
niezaleznie od jego portfela.

2. Zwiekszanie dostepnosci samochodow elektrycznych dla
przecietnego obywatela.

3. ATOM, ATOM | JESZCZE RAZ OZE!"

Zrédto: post dziatacza spotecznego na portalu Twitter/X POZNAN



granicZona Mmoc sOjuszy alpo.

. Mieszkasz we Wroctawiu? Ja tak. Mam nadzieje, ze ktokolwiek wymyslit

wygaszanie ruchu w centrum tego smiesznego miasta bedzie sie smazyt w

piekle.
Na szczescie juz nie pracuje w centrum, bo dojezdzanie dor zbiorkomem to
ciernn w de jesli sie mieszka sie dalej niz 3-4km od rynku.

No mieszkam. | moge sie smazy¢ w piekle.

XD

Oczywiscie, ze sg lewicowe, bo sa przepychane przez lewicowa UE. Prawica
nie powotluje sie w swoich dokumentach na manifest komucha Spinelliego

.Tak tak Marcin. A tabletki masz po prawej stronie na szafce nocnej.

bardzo rozne powody sprzeciwu wobec SCT

dstaw czlowieku to, co bierzesz!
Corolla nieuszkodzona za 25k to rok 2007, nie 2015. 2015 kosztuje, co
zobacz na filmie. Minimum 45 tysiecy. Dopiero od tego progu pojawia sie
wybdr. Moja Kia rok temu kosztowata 25. Jest dieslem w Sredniej wersji M z
roku 2012. kzesz i ktamiesz.

19.08 ® N V- pry




Kontekst trzeci

Rownolegte do popularnych dyskusji nurty teoretyczne i badawcze w
Swiecie akademickim.

1. Nurt badan nad skutecznoscig polityk typu SCT dla redukcji
zanieczyszczen.

2. Nurt badan nad stopniem akceptacji instrumentow polityki
transportowej

3. Nurt badan nad sprawiedliwoscia spoteczna.
POZNAN
Ba



) Nurt badan nad stopniem akceptac;ji

instrumentow polityki transportowej

Czynniki, ktore najczesciej okazujg sie istotne dla poziomu akceptacji lub sprzeciwu

1) Przekonania zwigzane z proponowanym instrumentem

1. Skutecznosc¢

2. Prostota

3. Przewidywalnosc

4. Sprawiedliwos$¢/uczciwosé

2) Przekonania dot. wptywu instrumentu na mnie i moje zycie / mozliwosci
zaadaptowania sie do zmian

3) Zaufanie do polityki i rzadzacych
4) Robzne korelaty osobiste i spoteczne (Swiadomosé problemu, wartosci itp.)
5

Sposob wdrozenia instrumentu

Schmoecker et al. 2012, Kim et al. 2014, Borjesson et al., 2012, Selmoune et al., 2020, Morton et al. 2021) ,
POZNAN



) Nurt badan nad zwiazkiem miedzy SCT a

sprawiedliwoscia spoteczna

Dominujace watki analiz

1. Rozktad obecnego wptywu na jakos¢ powietrza i
koszty/korzysci zwigzane ze strefg w tym zakresie

2. Bezposrednie i posrednie skutki finansowe SCT dla r6znych
kategorii oséb

3. Skutki SCT dla dostepnosci transportowej roznych
obszarow

4. Wptyw na funkcjonowanie matych biznesow

PﬁéNAN
|
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) Odpowiednik w $wiecie akademickim:
SCT a sprawiedliwosc¢ spoteczna

Environmental Research Letters « Open Access « Volume 13, Issue 2 « February 2018 « Article number 024002

Impact, efficiency, inequality, and injustice of
urban air pollution: Variability by emission
location

Nguyen, Nam P?;  Marshall, Julian D.* b B4
(53 Save all to author list

»(...) We employ Eulerian grid modeling to explore the impact that emission location has on four
outcomes important to policymakers: total pollution exposure, exposure efficiency (i.e. exposure
impact per unit emission), exposure inequality (i.e. deviations from exposure being equally
distributed across the population; unequal exposure among individuals), and exposure injustice (i.e.
associations between exposure and demographic attributes such as race or ethnicity; unequal
exposure among groups). Our results highlight potential trade-offs (e.g. an increase in equality but
reduction in justice for interventions in some locations) as well as opportunities for 'win-win'
solutions (locations for which emission reductions would reduce all four target outcomes). (...)”

POZNAN




Odpowiednik w swiecie akademickim
SCT a sprawiedliwosc spoteczna

Applied Geography 140 (2022) 102642

K

T. Verbeek and S. Hincks

Greater Brussels Greater London

Average equi

Median household income

’X {ZTlLez N
Not Significant
N I High-High Cluster
High-Low Outlier
Low-High Outlier
I Low-Low Cluster
No Data
—_JULEZ 2019
1ULEZ 2021
Not Significant
I High-High Cluster
High-Low Outlier
Low-High Outlier
5km I Low-Low Cluster
—

ge annual NO,

-ILEZ
Not Significant
I High-High Cluster
High-Low Outlier
Low-High Outlier
B Low-Low Cluster
No Data

C--iuLez 2019
i ULEZ 2021
Not Significant
I High-High Cluster
High-Low Outlier
Low-High Outlier
B Low-Low Cluster

Zrédto: Verbeek i Hincks 2022

POZNAN




) Odpowiednik w $wiecie akademickim:

SCT a sprawiedliwosc¢ spoteczna

Journal of Environmental Policy & Planning >
Volume 24, 2022 - Issue 6

Submit an article Journal homepage

‘No-one visits me anymore’: Low Emission
Zones and social exclusion via sustainable

transport policy

Eva De Vrij & Thomas Vanoutrive %
Pages 640-652 | Received 09 Mar 2021, Accepted 20 Dec 2021, Published online: 05 Jan 2022

POZNAN




) Odpowiednik w $wiecie akademickim:

SCT a sprawiedliwosc¢ spoteczna

Urban Geography - Volume 35, Issue 2, Pages 197 - 218 « 17 February 2014

Contingencies of environmental justice: The
case of individual mobility and Grenobles Low-
Emission Zone

<7
Charleux, Laure &

POZNAN




)

Dystrybutywna

Proceduralna

Uznanie

Epistemiczna

~ Sprawiedliwo$¢ spoteczna to wiecej niz dystrybucja

Jak rozdzielane sg koszty i korzysci?

Jak sprawiedliwy jest proces podejmowania decyzji?
(szanse uczestnictwa, bezstronne informacje o mozliwych opcjach,
bezstronne traktowanie uczestnikéw)

Kto jest (nie) uznawany / czyje tozsamosci i potrzeby?
(niesprawiedliwos¢ jako brak uznania, brak szacunku lub dominacja
kulturowa)

Kto jest uznawany za osobe posiadajgca wiarygodng wiedze? Jaki rodzaj
wiedzy jest uznawany za wiarygodny?

Jakie osoby i zasoby wiedzy sg uwzgledniane w procesie ksztattowania
polityki?

Por. Williams i Doyon 2019, Fricker 2007, Fraser | Honneth 2013, Schwanen 2020



’ Pytania badawcze na dzi$

1. Jakie jest poparcie dla wprowadzenia LEZ w Krakowie i
Poznaniu?

2. Jaki wptyw ma na nie
1. Spodziewane efekty wprowadzenia strefy
2. Zasoby i sposoby przemieszczania sie
3. Ewentualne inne czynniki

3. Jak argumenty odwotujace sie do sprawiedliwosci sg
uzywane, aby wspierac i przyspieszac lub krytykowac i
opoznia¢/torpedowac SCT?

4. Jakie sg ogdlniejsze wnioski ze sporow o SCT dla polityk
zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig?
B



Dane




) Zrédta danych

Krakow

Wtérna analiza wynikéw badania przeprowadzonego w Krakowie w czerwcu 2022 roku. Panel
internetowy mieszkancéw miasta (Opinia 24 / Bo Panel Opinii), N=501 dorostych, wyniki
wazone z wykorzystaniem danych spoteczno-demograficznych. Autorzy badan: Fundacja
Promocji Pojazdow Elektrycznych oraz Lata Dwudzieste.

Raport z konsultacji spotecznych dotyczacych wdrozenia LEZ w Krakowie (PTA 2022), w tym
617 uwag lub wnioskéw dotyczacych projektu polityki zebranych przez urzad miasta za pomoca
formularza internetowego

Poznan

Sondaz na probie losowo-kwotowej, wykonywany w mieszkaniach przez ankieteréw (CAPI),
N=902 osoby w wieku 15+. 180 punktéw adresowych wylosowanych proporcjonalnie do liczby
mieszkancow w danej gminie. Dobdr pozostatych adreséw metodg random route. Realizacja
czesci terenowej: PBS.

Otwarty sondaz internetowy, kwestionariusz wypetniany samodzielnie (CAWI), N=902, osoby w
wieku 15+, rozpowszechnianie zaproszen kanatami miejskimi, uniwersyteckimi, w mediach
klasycznych i spotecznosciowych oraz na grupach fanéw EM

POZNAN

B



Wyniki sondazowe

Krakow




) Perspektywa sondazowa:
publiczne poparcie dla wprowadzenia SCT

K

Na ile zgadzasz sie/nie zgadzasz z nastepujgcymi stwierdzeniami?

31% 10% -

zanieczyszczajacych pojazdow

Taka strefa powinna z czasem obejmowac coraz wieksze
obszary miasta

Witadze miasta powinny wprowadzi¢ strefe ograniczajaca
mozliwos$¢ wjazdu na jej obszar najbardziej _

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Zdecydowanie sie zgadzam ™ Raczej sie zgadzam ' Ani sie zgadzam, ani nie zgadzam B Raczej sie nie zgadzam B Zdecydowanie sie nie zgadzam



() Perspektywa sondazowa:

przewidywana efektywnos¢ wprowadzenia SCT

W jakim stopniu zgadzasz sie lub nie zgadzasz, ze dzieki wprowadzeniu Strefy
Czystego Transportu w Krakowie mogqg wystqgpic nastepujqgce efekty?

Powietrze bedzie czystsze _ 30% 13% -
Mieszkancy Krakowa beda zdrowsi _ 31% 19% -

Poprawi sie jakos¢ zycia w miescie _ 33% 19% -

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Zdecydowanie sie zgadzam ™ Raczej sie zgadzam ' Ani sie zgadzam, ani nie zgadzam M Raczej sie nie zgadzam B Zdecydowanie sie nie zgadzam



() Perspektywa sondazowa:

negatywne efekty SCT i sprawiedliwos¢ spoteczna

W jakim stopniu zgadzasz sie lub nie zgadzasz sie ze stwierdzeniami, ze
Strefa Czystego Transportu to

Dodatkowe utrudnienia dla o.sc')b,s.tarszych i 0 ograniczonej s 18% 27%  15% 0%
mobilnosci
Niesprawiedliwe potraktowanie mieszkanncéw o réznych e 17% 089  15% T10%
dochodach
Ograniczenie wolnosci mieszkancéw NI 16% 24% 22% 117%
Zwiekszenie kosztow podrézy NI 16% 28% - 25% T10%!
Krok wtadz miasta w kierunku oddalenia sie od mieszkancow IS 9% 29% . 28% [ 16%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Zdecydowanie sie zgadzam ™ Raczej sie zgadzam ' Ani sie zgadzam, ani nie zgadzam ™ Raczej sie nie zgadzam B Zdecydowanie sie nie zgadzam



A ktore z utrudnien mogq najbardziej dotknqgc Ciebie i Twoich bliskich?

Na granicy strefy bedzie mniej miejsc parkingowych

Bede musiata zmienic¢ swoje zwyczaje

Bede musiafa inaczej rozplanowac dzien, zeby sie nie spdzniaé
Poniose straty finansowe

Bedzie mi sie zyto trudniej

Bede zmuszona do kupna nowego, okreslonego samochodu
Bede musiata sprzedaé¢ samochdd

Bede zmuszona sie przeprowadzic

Inna odpowiedz

Zadne z powyzszych

T = () Perspektywa sondazowa:
przewidywane skutki SCT dla siebie i bliskich

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

35%

40%



) Lista potencjalnych czynnikow
wptywajacych na poparcie dla SCT (zmienne niezalezne)

1. Przekonania dotyczace strefy (skale oparte na sredniej odpowiedzi dla elementéw sktadowych).
(1)  Wskaznik efektywnosci SCT: Powietrze bedzie czystsze / Poprawi sie jakosc zycia / Mieszkancy bedq zdrowsi

(2)  Wskaznik niesprawiedliwosci SCT: To ograniczenie wolnosci / wzrost kosztéw, niesprawiedliwosc dla oséb o
réznych dochodach i z ograniczong mobilnoscig

(3) Wskaznik obaw o osobiste utrudnienia: bycie zmuszonym do sprzedazy auta, kupa auta, innego rozplanowania
dnia, przeprowadzki, zmiany zwyczajow, problemy z parkowaniem, trudniejsze zycie (liczba utrudnien)

2. Cechy pojazdow i sposobu przemieszczania sie

(1) Liczba aut w gosp. dom.

(2)  Wiek najczesciej uzywanego auta

(3)  Sredni dystans pokonywany na co dzien

(4) Czestos¢ uzywania: samochodu, roweru, pieszosci, transportu zbiorowego

3. Cechy spoteczno-demograficzne

(1) Woyksztatcenie

(2)  Wiek

(3)  Ptec POZNAN
(4) Liczba dzieci do 16 roku zycia .
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) Poparcie dla SCT a przekonanie o jej efektywnosci

Poparcie dla SCT

- przyktad dla jednego z twierdzen

isie b 19% v

Srednie

umiarkowane |G IS 48% 12%

wysokie | ——

10% 24

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Powietrze bedzie czystsze

B Zdecydowanie sie zgadzam Raczej sie zgadzam Ani sie zgadzam, ani nie zgadzam M Raczej sie nie zgadzam B Zdecydowanie sie nie zgadzam



) Poparcie dla SCT a przekonanie o jej efektywnosci
- przyktad dla jednego z twierdzen

Q

N .

w Zdecydowanie sie

- zgadzam - 9% 34% - 5%
> .

S R S e —

© zgadzam 74% - 10%
D)

N Ani sie zgadzam,

N - 53%

8 ani nie zgadzam 42% 5%
QO Raczej sie nie

g zgadzam % 37% 2%
S Zdecydowanie sie

QL nie zgadzam S 100%
=

Q? 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Poparcie dla SCT

M niskie lub Srednie umiarkowane B wysokie



) Poparcie dla SCT a przekonanie o jej sprawiedliwosci
- przyktad dla jednego z twierdzen

K

5 e 2% e R
Uy
AL
o umiarkowane | NTAGGNN 27% 34% 9% 7%
O
| -
48]
Q wysokie [NNNO2VANIIN 6% 31% % L 24%
ol

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

SCT to niesprawiedliwe potraktowanie mieszkancow o roznych dochodach

B Zdecydowanie sie zgadzam Raczej sie zgadzam Ani sie zgadzam, ani nie zgadzam ™ Raczej sie nie zgadzam B Zdecydowanie sie nie zgadzam
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) Poparcie dla SCT a przekonanie o jej sprawiedliwosci
- przyktad dla jednego z twierdzen

()

!

=
L \8 Zdecyd ie si
~ EofonANESse oo 57% 1%
E g § zgadzam 22%
SN S SRR T S 72% 9%
§ $ g zgadzam °
S E o Anisiezgadiam, ey 54% 3%
Q @ O  aniniezgadzam °
£ E§T racmisiene C12% 57% 3%
< 3 é zgadzam °
QO O N .
= £ Q Zdecydowaniessic 6%
I~ % - nie zgadzam 4% 29%
3 & °
o 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Q

Poparcie dla SCT

M niskie lub srednie umiarkowane ® wysokie



» Poparcie dla SCT a przewidywania dotyczace
kosztoéw jej wprowadzenia / negatywnych efektéw

K

b ”;';'jn'i‘;b 11% 14% 40% 5% 7% B
Uy

©

o umiarkowane |G 24% 18% 18% 1%
'S

| -

48]

Q wysokie |6 oo 28% 13% 10%

al

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Przewidywana liczba negatywnych efektow SCT

B brak neg. efektow 1 2 3 4 5 6 m7/ B 8 neg. efektow



) Poparcie dla SCT a przewidywania dotyczace
kosztow jej wprowadzenia / negatywnych efektow

o
O
Y
=~

48% S 40%
50% - 837%

W

53% - 24%
S 47% 39% 14%
A 33%
O e 1 0%

oo NONULT D WDN PP

Przewidywana liczba

negatywnych efektow SCT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Poparcie dla SCT .

\N
M niskie lub srednie umiarkowane ® wysokie
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Wiek najczesciej
uzywanego samochodu

) Poparcie dla SCT a wiek uzywanego samochodu

Brak auta (IS 49%
Nie wiecej niz 5

- s8%
19% 0%

- | 42%
2%

6-10 lat [ 47%
11-15 lat [ 46%

16-20 [at | 50%

ponad 20 |at I —— 25%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Poparcie dla SCT

H niskie lub srednie umiarkowane ® wysokie



Model 1. Wszystkie
trypy zmiennych

Co sprawia, ze
ludzie popieraja
SCT lub nie?

Analiza regres;ji
(OLS) - wzgledny
wptyw zmiennych

Zmienna

Ocena efektywnosci SCT

Beta (wspdtczynnik standaryzowany)

. o 0,547
(czysztsze powietrze, wyisza jakos¢ zycia)
Ocena sprawiedliwosci SCT
(wzrost kosztu podrézy, niesprawiedliwe
o .. : -0,185
potraktowanie 0séb o roznych dochodach i z
trudnosciami w poruszaniu sie)
Przewidywania co do osobistych
1y Y 0,128
kosztow
Wyksztatcenie -0,108
Wiek najczesciej uzywanego auta -0,094
Number of cars in household -0,078

R kwadrat: 0,621

Wszystkie zmienne istotne statystycznie na

poziomie p<0,05

Zmienne nieistotne statystycznie: wiek, codziennie przemierzany dystans,
czesto$¢ uzywania réznych srodkéw transportu, dzieci, ptec




Model 2. Tylko cechy oséb
i ich przemieszczania sie
(bez przekonan)

Co sprawia, ze
ludzie popierajg LEZ
lub nie?

Analiza regresji
(OLS) - wzgledny
wptyw zmiennych

Zmienna

Odlegtos¢ przemierzana na co dzien

Beta (wspotczynnik standaryzowany)

. . -0,298
(dowolnymi srodkami, autoocena)
Wiek najczesciej uzywanego
jczgsciej uzywaneg 10,239
samochodu
Wyksztatcenie -0,19
Crestoll U3 1 "
zr—;s-osc uzywania transportu 0,128
publicznego
Czestos$¢ uzywania transportu w roli
ROTOSE Hzy P -0,094
pasazera
Liczba samochodéw w gosp. dom. -0,078
Bycie kobietg 0,116

R kwadrat: 0,245

Zmienne nieistotne statystycznie: wiek, czestos¢ uzywania pozostatych

srodkdéw transportu, dzieci




Wyniki sondazowe

Poznan, sondaz realizowany
osobiscie w gosp. domowych (CAPI)
przez PBS




O Przekonania na temat Strefy Czystego Transportu:

| |

powinno zosta¢ wprowadzone 2S¢uinggm 20% 55% - 13%

bardzo by mnie zirytowato IEEERNSEEEEEEENNNNEEY 17% 15% %

poprawitoby jakos¢ mojego zycia SRS 37% 27% 9%

utrudnitoby mi poruszanie sie ISR 25% 34% - 10%

poprawitoby jako$¢ zycia innych ludzi 3SeEigoemmm 29% 41% - 12%

utrudnitoby innym ludziom poruszanie sie 15¢EEIg— 25% 42% - 14%

natozytoby na mieszkancow ogromne koszty 15 27% 42% - 15%

pozytywnie wptynetoby na mate firmy NS 27% 23% 8%

zmniejszytoby poziom zanieczyszczenia powietrza 106mem  16% 44% - 32%
zwiekszytoby zanieczyszczenie powietrza w sgsiednich gminach ISP 28% 22% 9%
bytoby skutecznie egzekwowane S5gEgSEa 26% 47% - 15%

bytoby niesprawiedliwe dla czesci mieszkancow g 27% 44% - 13%

moze byc¢ zaprojektowany w taki sposdéb, aby chroni¢ najbardziej.. 25¢pesmm 30% 40% - 16%
na site narzuca ludziom, jak majg zy¢ 1SeEEEGS— 37% 33% - 11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1 - Zdecydowanie nie B2 - Raczej nie © 3 - Troche tak, troche nie © 4 - Raczej tak ® 5 - Zdecydowanie tak



LT EQ Przekonania na temat Strefy Czystego Transportu:

| |

powinno zosta¢ wprowadzone 2S¢uiniggm 20% 55%

bardzo by mnie zirytowato NSNS 17% 15%
poprawitoby jakos¢ mojego zycia SRS 37% 27% 9%
utrudnitoby mi poruszanie sie ISR 25% 34% - 10%
poprawitoby jako$¢ zycia innych ludzi 3SeEigoemmm 29% 41% - 12%
utrudnitoby innym ludziom poruszanie sie 15¢EEIg— 25% 42% - 14%
natozytoby na mieszkancow ogromne koszty 15 27% 42% - 15%
pozytywnie wptynetoby na mate firmy NS 27% 23% 8%
zmniejszytoby poziom zanieczyszczenia powietrza 106mem  16% 44% - 32%
zwiekszytoby zanieczyszczenie powietrza w sgsiednich gminach ISP 28% 22% 9%
bytoby skutecznie egzekwowane S5gEgSEa 26% 47% - 15%
bytoby niesprawiedliwe dla czesci mieszkancow g 27% 44% - 13%
moze byc¢ zaprojektowany w taki sposdéb, aby chroni¢ najbardziej.. 25¢pesmm 30% 40% - 16%
na site narzuca ludziom, jak majg zy¢ 1SeEEEGS— 37% 33% - 11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1 - Zdecydowanie nie B2 - Raczej nie © 3 - Troche tak, troche nie © 4 - Raczej tak ® 5 - Zdecydowanie tak



® Przekonania na temat Strefy Czystego Transportu:

| |

powinno zosta¢ wprowadzone 2S¢uinggm 20% 55% - 13%
bardzo by mnie zirytowato IIEEENPEEEEEEENNNNNNSEY  17% 15% %
poprawitoby jakos¢ mojego zycia

utrudnitoby mi poruszanie sie
poprawitoby jakos¢ zycia innych ludzi
utrudnitoby innym ludziom poruszanie sie

natozytoby na mieszkancéw ogromne koszty

zmniejszytoby poziom zanieczyszczenia powietrza 106mem  16% 44% - 32%

zwiekszytoby zanieczyszczenie powietrza w sgsiednich gminach ISP 28% 22% 9%
bytoby skutecznie egzekwowane S5gEgSEa 26% 47% - 15%

bytoby niesprawiedliwe dla czesci mieszkancow g 27% 44% - 13%

moze byc¢ zaprojektowany w taki sposdéb, aby chroni¢ najbardziej.. 25¢pesmm 30% 40% - 16%
na site narzuca ludziom, jak majg zy¢ 1SeEEEGS— 37% 33% - 11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1 - Zdecydowanie nie B2 - Raczej nie © 3 - Troche tak, troche nie © 4 - Raczej tak ® 5 - Zdecydowanie tak



® Przekonania na temat Strefy Czystego Transportu:

| |

powinno zosta¢ wprowadzone 2S¢uinggm 20% 55% - 13%

bardzo by mnie zirytowato IEEERNSEEEEEEENNNNEEY 17% 15% %

poprawitoby jakos¢ mojego zycia SRS 37% 27% 9%
utrudnitoby mi poruszanie sie ISR 25% 34% - 10%
poprawitoby jako$¢ zycia innych ludzi 3SeEigoemmm 29% 41% - 12%
utrudnitoby innym ludziom poruszanie sie 15¢EEIg— 25% 42% - 14%
- 15%

natozytoby na mieszkancow ogromne koszty 15 27% 42%
bozvivwnie wptvnetoby na mate firm % 34%

zmniejszytoby poziom zanieczyszczenia powietrza 16%
zwiekszytoby zanieczyszczenie powietrza w sgsiednich gminach IR
bytoby skutecznie egzekwowane S5gEgSEa 26% 47% - 15%
bytoby niesprawiedliwe dla czesci mieszkancow g 27% 44% - 13%
moze byc¢ zaprojektowany w taki sposdéb, aby chroni¢ najbardziej.. 25¢pesmm 30% 40% - 16%
na site narzuca ludziom, jak majg zy¢ 1SeEEEGS— 37% 33% - 11%
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B 1 - Zdecydowanie nie B2 - Raczej nie © 3 - Troche tak, troche nie © 4 - Raczej tak ® 5 - Zdecydowanie tak



® Przekonania na temat Strefy Czystego Transportu:

| |

powinno zosta¢ wprowadzone 2S¢uinggm 20% 55% - 13%

bardzo by mnie zirytowato IEEERNSEEEEEEENNNNEEY 17% 15% %

poprawitoby jakos¢ mojego zycia SRS 37% 27% 9%

utrudnitoby mi poruszanie sie ISR 25% 34% - 10%

poprawitoby jako$¢ zycia innych ludzi 3SeEigoemmm 29% 41% - 12%
utrudnitoby innym ludziom poruszanie sie 15¢EEIg— 25% 42% - 14%
natozytoby na mieszkancow ogromne koszty 15 27% 42% - 15%
pozytywnie wptynetoby na mate firmy NS 27% 23% 8%
zmniejszytoby poziom zanieczyszczenia powietrza 106mem  16% 44% - 32%
zwiekszytoby zanieczyszczenie powietrza w sgsiednich gminach ISP 28% 22% 9%
bytoby skutecznie egzekwowane S5gEgSEa 26% 47% - 15%

bytoby niesprawiedliwe dla czesci mieszkancéw

moze by¢ zaprojektowany w taki sposdb, aby chroni¢ najbardziej..

Na SIt€ Narzuca ludziom, Jak majg zyc 0 0 ()

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 1 - Zdecydowanie nie B2 - Raczej nie © 3 - Troche tak, troche nie © 4 - Raczej tak ® 5 - Zdecydowanie tak



@) Czy w Poznaniu chcemy strefy?
Tak, choc¢ niekoniecznie duzej...

Caty powiat poznanski 2%

Caty Poznan 5%

Centrum - obszar wewnatrz tzw. Il ramy 12%
Stare Miasto - obszar wewnatrz tzw. | ramy 37%
Okolice Starego Rynku 39%
W ogdle nie powinno jej by¢ 6% A

POZNAN

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%




I TE

...ale za to restrykcyjnej

Jakie samochody powinny miec¢ zakaz wjezdzania do strefy od 2026 r.?

Zadne - kazde powinno méc wjezdza¢ 3%

Mniej niz 10% najbardziej zanieczyszczajgcych

wiecej niz 75% najbardziej zanieczyszczajacych '

powietrze

26-50% najbardziej zanieczyszczajacych

11-25% najbardziej zanieczyszczajacych [ 40%

51-75% najbardziej zanieczyszczajacych

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%




| nie doszacowujemy, jak wiele ludzi popiera to
rozwiazanie (pluralistic ignorance)

Jak P. sqdzi, ile mniej wiecej % 0sob mieszkajgcych w Poznaniu i powiecie poznanskim popiera
wprowadzenie SCT na terenie Poznania? [Odpowiedzi skategoryzowane w 5 przedziatow]

0% (nikt)

1-25%

26-50%

51-75%

76-99%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
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Potencjalna SCT, cz. 3

Na mapie zaznaczono zielona linig obszar wewnatrz tzw. Il ramy

komunikacyjnej w Poznaniu.

Jak czesto odwiedzasz miejsca lezace na tym obszarze

(wewnatrz zielonego prostokata)?

Jak czesto odwiedzaja ten obszar inne osoby z Twojego gosp.
domowego? Jesli jest ich wiecej, prosze pomyslec o tej, ktéra

odwiedza ten obszar najczesciej.

Jakimi srodkami transportu poruszasz sie na tym obszarze?

D Autem lub motocyklem spalinowym lub na gaz

D Autem lub motocyklem elektrycznym lub hybrydowym

[:] Rowerem elektrycznym
D Rowerem "zwyktym"
D Hulajnoga elektryczna

() Autobusem lub tramwajem

(7] Pieszo
D Innym srodkiem

Czy na tym obszarze...

mieszkasz?
pracujesz?

prowadzisz dziatalnos¢
gospodarcza?

v

nie
dotyczy

O OO
0o O

tak nie

@iie g

—_

_Poznan

e

\
G&)’owered by | 3

)
e
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) Przewidywana reakcja
na wprowadzenie SCT na Il ramie

uzyt(a)bym innego $rodka transportu i odwiedziat(a) to miejsce tak
samo czesto

nic by to nie zmienito, bo moje auto na pewno spetiatoby normy

uzyt(a)bym innego $rodka transportu, ale odwiedzat(a)bym to miejsce
rzadziej

nic by to nie zmienito, bo nie uzywam do tego samochodu
zmienit(a)bym samochdéd na taki, ktéorym wolno wjechac
jezdzit(a)bym zatatwic to, co tam teraz robie, gdzies indziej
zrezygnowat(a)bym w ogodle z pewnych aktywnosci

zmienit(a)bym miejsce zamieszkania

14%
14%
9%
6%
2%
0.3%

0% 5% 10% 15% 20%

23%

25%

30%

31%
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) Przewidywana reakcja

na wprowadzenie SCT na Il ramie

uzyt(a)bym innego srodka transportu i odwiedziat(a) to miejsce tak 319
samo czesto °

nic by to nie zmienito, bo moje auto na pewno spetiatoby normy 23%

uzyt(a)bym innego $rodka transportu, ale odwiedzat(a)bym to miejsce o
rzadziej 14%

nic by to nie zmienito, bo nie uzywam do tego samochodu 14%
zmienit(a)bym samochdd na taki, ktérym wolno wjechaé 929%

jezdzit(a)bym zatatwic to, co tam teraz robie, gdzies$ indziej 6%

zrezygnowat(a)bym w ogodle z pewnych aktywnosci 2%

zmienit(a)bym miejsce zamieszkania | 0.3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
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) Lista potencjalnych czynnikow wptywajacych na poparcie dla SCT

w sondazu w Poznaniu, cz. 1: te same/podobne co w Krakowie

1.
(1)
(2)
(3)

= N

P e e e e
N ” ”

- W

P e S
N ” ” e’

Przekonania dotyczace strefy (skale oparte na sredniej odpowiedzi dla elementéw sktadowych).
Wskaznik efektywnosci SCT: Powietrze bedzie czystsze / Poprawi sie jakosc zycia / Mieszkancy bedq zdrowsi
Wskaznik poprawy jakosci zycia: zwiekszy komfort moj, zwiekszy komfort innych, poprawi dziatalnosci matych firm

Wskaznik niesprawiedliwosci SCT oraz utrudnien dla siebie i innych: SCT to cos, co utrudnitoby mi poruszanie,
utrudnitoby innym poruszanie, natozytoby wielkie koszty na mieszkancow, bytoby niesprawiedliwe dla czesci
mieszkancow, narzuca na site sposob zycia

Cechy pojazdow i sposobu przemieszczania sie

Liczba aut w gosp. dom.

Wiek najczesciej uzywanego auta

Sredni dystans pokonywany na co dzien

Czestosc¢ uzywania: samochodu, roweru, pieszosci, transportu zbiorowego

Cechy spoteczno-demograficzne
Wyksztatcenie

Wiek

Pted

POZNAN
Liczba dzieci do 16 roku zycia



) Lista potencjalnych czynnikow wptywajacych na poparcie

dla SCT w sondazu w Poznaniu, cz. 2: NOWE ZMIENNE

1. Dodatkowe cechy pojazdow i sposobu przemieszczania sie

(1) Przemieszczanie sie samochodem jako czes¢ dnia pracy

(2) Czestos$¢ bywania w centrum miasta (wewn. Il ramy komunikacyjnej)
(

3) Sita zwigzania z centrum miasta: zamieszkiwanie, praca, prowadzenie dziatalnosci, miejsce zamieszkiwania
partnera, krewnych, bliskich przyjaciot

(4) Umiejetnosci zwigzane z przemieszczaniem sie réznymi srodkami transportu

3. Dodatkowe cechy spoteczno-demograficzne
(1) Dochdd: osobisty, w gosp. dom. na osobe oraz autoocena sytuacji finansowej
(2) Liczba oséb cierpigcych na przewlekte choroby uktadu oddechowego

4. Dodatkowe przekonania

(1) Zaufanie do wtadz lokalnych, europejskich i naukowcéw

(2) Sposoby myslenia o sprawiedliwosci w transporcie i optymalnym sposobie podziatu przestrzeni ulicy
(

3) Ocena wtasnych szans na to by sprawnie i bezpiecznie dostac sie na co dzien tam, dokad potrzebuje oraz by
wptywac na kierunek rozwoju miasta lub gminy

POZNAN



Zmienna Beta (wspétczynnik standaryzowany)
Ocena wptywu SCT na jakos¢ zycia |
(wyzsza jakos¢ zycia moja i innych, pozytywy dla 0,326
dziatalnosci gospodarczej)
Ocena efektywnosci SCT 0,221
(czystsze powietrze)
Ocena niesprawiedliwosci SCT oraz
. e . -0,268
utrudnien dla siebie i innych
Co SP rawia, Ze Skala stopnia zwigzania z centrum -0,155
ludzie popierajg LEZ Kapitat ekonomiczny
| U b nie? (dochdd wiasny i gosp. dom na osobe + 0,161
autoocena sytuacji)
. . Poruszanie sie autem w trakcie prac -0,086
Analiza regres;ji © pracy
(OLS) - Wzgled ny Wyksztatcenie -0,11
ijny CAUSANAS h Liczba aut w gosp. dom. 0,091
Bycie kobieta 0,073

Wszystkie zmienne istotne statystycznie na
poziomie p<0,05

Skorygowane R kwadrat:

Zmienne nieistotne statystycznie: wiek najstarszego pojazdu, czestos¢ poruszania sie
réznymi srodkami, czestos¢ odwiedzania centrum, umiejetnosci inne niz piesze,
dzieci, wiek, schorzenia oddechowe, przekonania dot. pozgdanych kryteriow
sprawiedliwosci, zaufanie do polityki i nauki



Wyniki

Krakow: konsultacje spoteczne
Klasyfikacja uwag nadestanych przez osoby uczestniczace




) Pytanie 1:

Czy faktycznie chodzi o czyste powietrze?

Kazdy ma prawo jezdzi¢ czym chce. Konstytucja to gwarantuje. Nie dla strefy. (45)

Komunikacja do kitu droga rowery dla mtodych auta dla starych chorych i mieszkancéw
kazdy ma prawo wyboru srodka transportu poprostu NIE! (49)

Uchwata to zamach na wolnos¢ obywatelskg. Komuna wraca. Nie wolno zabrania¢ wjazdu
legalnie kupionymi samochodami niezaleznie od ich wieku. (...) (8)

Takie podejscie (...) ogranicza prawo do korzystania z drog publicznych (...). (...). (...) mozna
otoczy¢ miasto murami i pobiera¢ od kazdego jadacego i pieszego danine!! To jakby sie
cofnac sie do sredniowiecza. (471)

Porobiliscie $ciezki to se jezdzijcie na rowerach a od ludzi sie * strefa nie AMEN. (43)

POZNAN



) Pytanie 2a: czy powietrze jest

Zanieczyszczone | Czy zanieczyszczaja je auta?

Po co strefa az tak szeroka, gdy poza centrum nie ma problemu z zanieczyszczeniami? (76)

Strefa powinna dotyczy¢ Scistego centrum, mieszkam w Nowej Hucie i nie narzekam na
jakos¢ powietrza (101)

(...) w wiekszosci do produkcji smogu przyczyniaja sie kopciuchy w domach a nie transport
publiczny (240)

Znacznie wiecej zanieczyszczen generuje przemyst, elektrocieptownie opalane WEGLEM
oraz wsie dookota Krakowa, w ktorych mieszkancy palg niemal czym popadnie. (461)

(...) niesprawne pojazdy z Euro 5/6 bardziej szkodza niz sprawne z Euro 3 (101)

POZNAN



) Pytanie 2b: czy to SCT moze sprawié, ze

powietrze bedzie czyste?

opresyjna pseudoekologiczna maszyna, ktéra poza drenazem portfeli i przymusowg
gentryfikacja w czasach najwiekszego kryzysu tego wieku nie zmieni nic (64)

Powietrza nie da sie ogrodzic¢ czy izolowa¢ od reszty miasta i kraju. Obraza logiki. (158)

Mysle, ze wiecej datby obowigzek wystawienia przez stacje kontroli zaswiadczenia, ze w
samochodzie nie usunieto filtra DPF i nie zablokowano zaworu EGR. (78)

Nalezy zajac sie dzika deweloperka i budowaniem biurowcoéw i apartamentowcow gdzie sie
da, a nie zamykaniem kolejnych miejsc z ruchu. (526)

Nowsze samochody to nadal samochody, zajmujg naszg przestrzen, zanieczyszczajg
srodowisko. SCT nie jest sposobem na przeksztatcenie miasta.

POZNAN



) Pytanie 3:

Czy dystrybucja kosztéw i zyskow jest sprawiedliwa?
czy mozna sobie pozwoli¢ na skazanie tak wielu mieszkaricow miasta na koniecznos¢ bardzo kosztownej

wymiany pojazdu lub na wykluczenie komunikacyjne? (1)

Posiadam samochdd z 2009r. Diesel euro 4 i nie zamierzam go wymienia¢, nie ma na to pieniedzy i nie bedzie w
dobie drozyzny i inflacji. (26)

Co na przyktad z rolnikami (...) Kogo sta¢, zeby kupi¢ dostawcze auto z rocznika 2010 po to zeby przywiezc¢ te
przystowiowe 10 skrzynek burakéw czy ziemniakéw [na targowisko]? (300)

Nie znam nikogo, kto nie chciat by zy¢ w czystym otoczeniu. Lecz nie jest prawdg, ze samochdd jest luksusem.
(...) [Ludzie maja auta] nie z oportunizmu, czy chciwosci, lecz z koniecznosci przemieszczania sie (360)

[Potrzebne jest] Wytaczenie ze strefy tras dojazdu do szpitali, sadéw i instytucji publicznych (...) (540)

Dlaczego ja, ktory uzywam mojego starego samochodu raz w tygodniu, mam byc¢ traktowany gorzej niz ktos,
kto codziennie przejezdza setki kilometrow swoim dieslem EURO67?

POZNAN

B



) Pytanie 4:

Czy system jest prosty i przewidywalny?

System, w ktorym konieczne jest wczesniejsze ubieganie sie o naklejke specjalnie dla miasta
Krakowa, wydaje sie wadliwy. Czy firmy (...) beda musiaty ubiegac sie o cate floty liczace
setki lub tysigce samochoddéw, poniewaz klient moze przyjecha¢ do Krakowa jednym z nich?

(...) znam normy ktére majg obowigzywaé od 2026 roku. ale nigdzie nie ma nic na temat, czy
Z czasem norma euro bedzie wymagana wieksza do wjazdu czy na tej pozostanie? (365)

[Potrzebne jest] Przedstawienie kolejnych etapéw. Aktualnie od 2026 jedynie niewielki

odsetek bardzo starych aut nie bedzie mogt wjezdzac. Pytanie czy beda kolejne etapy np..
2028, 2030. No i moze 2035 tylko elektryczne? (260)

POZNAN

B



1 () Schemat typowego sposobu myslenia oparty na czestosci
wspotwystepowania wydzwieku wypowiedzi i typow argumentow

Brak uznania ,praw
Prawdopodo podstawowych”
bienstwo Czy chodzi o czyste To czes¢ wiekszej,
odrzucenia SCT powietrze? przemocowej tranzycji

A Zostato ztamane prawo
Tak procedury s3 nieuczciwe
Problem nie istnieje
Will SCT make air clean? Problem istnieje, ale SCT nie
! dotyka jego przyczyny

Problem istnieje, SCT
Tak

celuje w przyczyne, ale
Co zyskujemy/tracimy?
Is the distribution of costs Nie
and benefits of LEZ just? ] ]
Kto zyskuje/traci

bedzie nieskuteczna
Tak
} 2 Niejasny kalendarz/plan
Obawy o naklejki
P.ra\’/vdopodo- Czy schemat jest prosty i Nie
bienstwo zrozumiaty?

Akceptacji SCT obwodnica/autostrada

POZNAN

Obawa o kare za jazde




() Zoom in: sprawiedliwos¢ dystrybucyjna
(w oczach oséb uczestniczacych w konsultacjach)

Dostepnosc¢ finansowa

Dostepnos¢ transportowa

Jakie sg koszty/zyski? Gentryfikacja

Komfort podrézowania
Kontakty spoteczne

Krakowa

Regionu

T——
Podatnicy
Mate biznesy
Ubodzy

Ludzie z dzie¢mi

Czy dystrybucja kosztow
i zyskow jest

sprawiedliwa?

Jesli nie ->

Bogaci

P 0 ZNAN I




) Rodzaje i zrédta uznawanej wiedzy

jako ,metawymiar”

Dlaczego gdy nie byto ruchu ulicznego w dobie catkowitego lockdown’'u w dobie
pandemii, w 2020, “odczyty” szalaty? (75)

Dlaczego nie pokazuje sie badan i parametrow powietrza z lat 2019 do 2021 kiedy
podczas pandemii ruch samochoddéw byt znikomy a zanieczyszczenia przekraczaty
praktycznie wszystkie normy? (59)

W czesto przytaczanych badaniach dot. emisji spalin tylko dla 10% badanych
samochodow udato sie okresli¢ jakie normy spetniaja, reszta opiera sie na tzw. srednich.
(373)

W uzasadnieniu przytaczane sa wyniki badan ze stacji na al. Krasinskiego. Ale aleje Trzech
Wieszczy to czesé miasta o najwiekszej - ekstremalnej wrecz emisji zanieczyszczenia (78).

Zgodnie ze stanowiskiem FEMA motocykle powinny by¢ potraktowane [preferencyjnie]
(...). Ich $redni poziom emisji i zuzycia paliwa jest znaczaco nizszy niz jakichkolwiek innych pozn AN
pojazdow z silnikami spalinowymi. (348)

e



)

Kogo w konsultacjach nie ma lub prawie nie ma?

Science of The Total Environment
Volume 892, 20 September 2023, 164759

Air pollution and attention in Polish
schoolchildren with and without ADHD

Mikotaj Compa ° P, Clemens Baumbach ¢, Katarzyna Kaczmarek-Majer € ¢, Dorota Buczytowska ¢,

Gabriela Oliwia Gradys ©, Krzysztof Skotak ¢, Anna Degérska €, Jakub Bratkowski €,

Maja Wierzba-tukaszyk °, Yarema Mysak ©, Katarzyna Sitnik-Warchulska f,

Matgorzata Lipowska ¢ f, Bernadetta Izydorczyk ¢, James Grellier ® 9, Dariusz Asanowicz ¢, - :
ahl O % . al O == POZNAN
Iana Markevych ~ & Marcin Szwed “ * A I -




Kogo w konsultacjach nie ma lub prawie nie ma?

Setki tysiecy ludzi zyjacych na peryferiach i pracujagcych w Krakowie musi dojezdza¢ autem, gdyz zyje
poza obszarem objetym komunikacjg zbiorowg, podobna ilos¢ co rano musi opusci¢ to miasto, by
dojechac do pracy, nie raz do miejscowosci oddalonych od dziesiatki, jak nie setki kilometrow.

Wsréd tych osob jestem ja, przecietna pracownica zarabiajgca tyle, by wystarczyto od wyptaty do
wyptaty. W dzisiejszych czasach, gdy inflacja szaleje, ceny rosng niesamowicie szybko, dojazd do pracy
obejmujacy 50 kilometréw i to w jedna strone, jest niesamowitym przedsiewzieciem ekonomicznym.
(...) zabiera to prawie potowe mojego dziennego zarobku i nie ma realnej alternatywy. Zmiana miejsca
zatrudnienia nie wchodzi w rachube, dojazd komunikacjg zbiorowa jest niemozliwy, gdyz nie tylko
wigze sie z przejSciem kilkunastu kilometréw, ale réwniez trwa 3 godziny (sam przejazd), pod
warunkiem, ze wszystkie potgczenia sie zazebig i zaden z autobuséw nie odstaje od rozktadu jazdy.

Obserwujac proponowane wersje tego projektu, z przerazeniem patrzytam na dowdd rejestracyjny
mojego samochodu (...). Niestety, ale nie jestem w stanie zastapi¢ mojego sprawnego narzedzia pracy,
jakim jest samochéd, na co$ co miesci sie w granicach Panstwa restrykgji. (...)

Niedawno z ciekawosci sprawdzitam o ktérej musiatabym wyjechaé, by dotrze¢ do zaktadu pracy przed
rozpoczeciem zmiany, nie uwierzg Panstwo, wedtug wszelkich wyliczen, musiatoby to by¢ nie pdzniej
jak 4:10. Zebym zdazyta na 8 rano.

POZNAN
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Q)

Wyniki sondazowe

Poznan, sondaz reklamowany w mediach
| mediach spotecznosciowych, otwarty
dla wszystkich chetnych do wypetnienia

Pﬁémnm
|



* Réznice miedzy &~

, . 70%
probami 0%
50%

40%

o . . 30%

Zakres btedu wynikajacy z samej natury

whnioskowania na podstawie proby: do 3-4% 20%

Prawdopodobne skrzywienie wynikajace z innych 10%

powodow: 0%

- (1) Proby adresovyg: w kierunku 050b. nieco mniej Udziat mezczyzn Jezdzenie autem  Zaufaniedo  Upowszechniania
mobllljych, ba(dglej otwqrtych na udziat w co najmniej 6-7x  wtadz swojej sie aut
badaniach, lepiej nastawionych do obecnej w tveodniu mieiscowodci:  elektrveznveh to
polityki mobilnosci ve J ' yezny

catkowity brak (0  dla Poznania

- (2) Préby internetowej: w kierunku oséb bardziej na 10) wiecej minuséw
mobilnych, gorzej nastawionych do obecnej niz pluséw

polityki mobilnosci, oséb mtodych, mezczyzn.
Sondaz adresowy PBS (CAPI) = Otwarty sondaz internetowy (CAWI)

1
POZNAN

W dyskursie internetowym, konsultacjach

spotecznych i na sesjach organéw samorzadowych
znacznie bardziej widzialne (i nieraz utozsamiana z
ogdtem) sg osoby nadreprezentowane w probie (2)



Czy w Poznaniu chcemy strefy?

Odmiennos¢ wynikdw sondazu otwartego
(niereprezentatywnego)

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Oto kilka pomystéw na zmiany w transporcie (...). Jak oceniasz kazdy z nich?

Ograniczenie wjazdu do miasta dla najbardziej zanieczyszczajgcych aut

(Strefa Czystego Transportu)

39%

15%

Najstabszy z Staby pomyst
mozliwych
pomystow

15%

Mieszane uczucia

17%

Dobry pomyst

15%

Bardzo dobry
pomyst

POZNAN



Czy w Poznaniu chcemy strefy?
Odmiennos¢ wynikdw sondazu otwartego
(niereprezentatywnego)

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

58%

1 - Zdecydowanie
nie

Modut pytan szczegétowych.
CrT .o. Damin msnts s b mn X mm -
ISC I VW FoZiidriiu tu Cos, LU....
- powinno zostac¢ wprowadzone

9%

2 - Raczej nie

8%

3 - Troche tak,
troche nie

10%

4 - Raczej tak

15%

5 - Zdecydowanie
tak

POZNAN



Ocena pomystu:

wprowadzenie SCT

| postaw dot. transportu?

Najstabszy
z mozliwych pomystow

Staby pomyst
Mieszane uczucia
Dobry pomyst
Bardzo dobry pomyst

@ Jak stosunek do SCT ma sie do innych pomystow

Ocena pomystu: zwiekszenie dostepnosci rowerow

Najstabszy

z mozliwych Staby

. pomyst uczucia pomyst pomyst
17% 32% 29% 20% 3%

omystow

10%
3%
4%
3%

16%
23%
13%
10%

Bardzo
Mieszane Dobry dobry

33% 31% 10%
21% 46% 8%
27% 46% 11%

15% 40% 31%

SUMA
100%

100%
100%
100%
100% ©

OZNAN



Ocena pomystu:

wprowadzenie SCT

Najstabszy
z mozliwych pomystow

Staby pomyst
Mieszane uczucia
Dobry pomyst
Bardzo dobry pomyst

@ Jak stosunek do SCT ma sie do innych pomystow
| postaw dot. transportu?

Ocena pomystu: dodatkowe optaty albo ograniczenia
dla aut osobowych, ktére zajmuja
bardzo duzo miejsca (np. SUV)

Najstabszy

z mozliwych Staby

omystow

Bardzo

Mieszane Dobry dobry

. pomyst uczucia pomyst pomyst
57% 20% 12% 5% 6%

36%
17%
8%
7%

17%
24%
17%
9%

17% 20% 10%
15% 31% 13%
21% 27% 27%

14% 23% 47%

SUMA

100%

100%
100%
100%
100% ©

OZNAN



@ .Jak stosunek do SCT ma sie do innych pomystow

Ocena pomystu:

| postaw dot. transportu?

Osoby nieporuszajqgce sie na co dzien autem emitujg mniej zanieczyszczen,
ale wdychajq spaliny emitowane przez inne osoby

1 — Skrajnie 6 — w petni
NIESPRAWIEDLIWE SPRAWIEDLIWE
C (nieakceptowalne) 2 3 4 5 (akceptowalne) SUMA
o Najstabszy , 6% 6%  24% | 13%  15% 37% 100%
Oz mozliwych pomystow
C
O Staby pomyst 10% 16%  22%  21%  12% 19% 100%
©
g Mieszane uczucia 24% 24%  26%  10%  10% 7% 100%
g_ Dobry pomyst 21% 1% 5% 5% 100%
= 7% 6% 3% 9% 100%

Bardzo dobry pomyst




@ .Jak stosunek do SCT ma sie do innych pomystow

Ocena pomystu:

| postaw dot. transportu?

lle uwagi poswieca sie w Poznaniu i powiecie poznanskim potrzebom i opiniom
nastepujgcych kategorii 0sob?
- Osob jezdzqgcych rowerami

- 2: 0 +2
Niesprawiedliwie W SAM Niesprawiedliwie

— MALO -1 RAZ +1 DUZO SUMA
8 Najstabszy

.. , 2% 3% 12% 10% 72% 100%
Q  zmozliwych pomystéw
c
Y staby pomyst 4% 9% 18% 14% 56% 100%
©
g Mieszane uczucia 9% 17% 24% 17% 34% 100%
O (0) (o) (o) (0) (0)
a Dobry pomyst 8% 23% 27% 20% 22% 100%
2

Bardzo dobry pomyst 14% 31% 28% 15% 11% 100%



Whnioski | tezy
/ tematy do dyskus;ji




) Whioski

1. SCT ma istotne efekty ,sprawiedliwosciowe”
(1) dystrybutywne, w tym m. in. pomaga czesci wykluczonych, stanowiac pewne
ryzyko uderzenia w innych
(2) uznaniowe/epistemiczne: w tym m. in. upomnienie sie o osoby ,niewidzialne”, z
pewnym ryzykiem utrzymania niewidzialnosci innych

(3) proceduralne, w tym m. in. pokazuje niedoskonatosci wspdtczesnego systemu
tworzenia przepisow i jego legitymizacji.

2. Jesli uwzgledniamy sprawiedliwos¢, dominuje ujecie dystrybutywne. Sg
jednak co najmniej trzy bardzo rézne kategorie oséb zagrozonych
,hieuznaniem” lub niesprawiedliwoscig epistemiczng
» Gtosni uczestnicy konsultacji, ktdrzy czuja sie obrazeni, nierozpoznani, oszukani.

Pytanie, w jakim stopniu s3g faktycznie sg epistemicznie wykluczeni?
« Osoby uzaleznione od samochodu i ubogie (zagrozone w blizej nieokreslonym
stopniu, niedostatecznie reprezentowane)

« Osoby, ktoére cierpig z powodu obecnej jakosci powietrza (reprezentowane
niedostatecznie i przez posrednikdow)

POZNAN



) Whioski

3. Wiekszos¢ osob mieszkajgcych w Krakowie i Poznaniu chce wprowadzenia
SCT. Zazwyczaj nie doszacowujemy poparcia dla SCT na skutek réznic w
stopniu widzialnosci réznych kategorii spotecznych.

4. Stosunek do SCT jest silnie zalezny przede wszystkim:
(1) od przekonan na temat jej efektywnosci i sprawiedliwosci oraz przewidywanych
dla siebie negatywnych efektéw SCT

(2) ale takze - od rozumienia czym jest sprawiedliwos¢ i dowodow, ktérym
wierzymy

5. Nieco mniegjsze, ale istotne znaczenie dla stosunku do SCT majg liczba aut,
wiek auta, pte¢ oraz kapitat ekonomiczny i wyksztatcenie, ale wyniki dla
Poznania i Krakowa nie sg tu w petni zbiezne.

6. Wsrod przeciwnikdw wprowadzenia SCT jest blizej nieokreslona liczba oséb
zagrozonych wykluczeniem, ale nie jest to w niej grupa dominujgca. Potrzeba
studiow, ktére skupia sie tylko na tej grupie - przyktadem sg swiezo wydane
raporty Fundacji Pole Dialogu. Dalszej analizy wymaga tez znaczenie miejsca i :
zamieszkania, dostepnosci transportowej i stopnia zwigzania z obszarem e
objetym SCT. |



) Tezy / punkty do dyskus;ji

1. SCT to soczewka, ktéra pokazuje szersze osie sporow o polityki
ekologiczne i wynikajace z nich wyzwania

2. Wyzwania

Trudnosc z celowanym obejmowaniem politykami okreslonych kategorii

spotecznych, w tym mniejszosci (na obu krancach hierarchii spotecznych i
emisji)

Wykorzystywanie retoryki i argumentow sprawiedliwosciowych przez rézne
strony sporu i do réznych celéw

,Banki dowodowe” i ograniczona skutecznos¢ retoryki dowodu
Potrzeba wieloetapowego i wspodlnego tworzenia polityk
Potrzeba wprowadzania polityk jako pakietow

PﬁéNAN
Ba .



) Dodatkowe informacje o projekcie

Wiecej informacji o projekcie oraz publikacje:

https://www.tsu.ox.ac.uk/research/item/index.html

Wkrotce zostanie tam zamieszczony poprawiony raport popularyzujacy
wyniki czesci badan wykonanych w Polsce.

W dalszej kolejnosci: m. in. dwa artykuty o SCT.
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